Arbeitskreis Bahnlarm Kirchseeon, April 2019

Engstellen im Grolsraum Miunchen

Ké?'ﬂSfeld OberschleiRheim
Nlrnberg Landshut

Flughafen

Rangierbahn

Mu-Laim/Pasing hof Nord
Stuttgart

Zugneulumbildung ﬂ]r Johannes -
gesamten Giiterverkehr kirchen

vom/zum BBT

Heute 2-gleisig Mischverkehr
Geplant: 2-S-Bahngleise
+ 2 Ferngleise im Tunnel

Gesamter Giiterzugverkehr Miinchen<->BBT
verlauft liber Grafing - Daglfing
- Johanneskirchen -Rangierbahnhof Nord
Haupt-
bahnhof X
Flaschenhals 1: Daglfing-Johanneskirchen oo Ostbahn- Daglfing Muhldorf/

Heute 2-gleisiger Mischverkehr hof Fre”assing
Geplant 2 Zusatzgleise im Tunnel fur Glterziige
dadurch S-Bahnverkehr auf eigenen Gleisen

Trudering

Flaschenhals 2: Grafing Bahnhof- Trudering Zusatzlich
2 Gleise fiir Fernverkehr + 2 besondere S-Bahn-Gleise zum HBf SPNV
I zusatzlich belastet mit OPNV / OPFV zum HBF ! + SPFV inkl. Meridiane

Kritische Engstelle
2 Gleise Fernverkehr
2 S-Bahngleise

Fazit: Grafing-Trudering ist der am starksten belastete Abschnitt

: ) Grafing Bhf
im BBT Nordzulauf ohne entsprechenden Larmschutz rating

Wieso wird von Kufstein bis Grafing 4-gleisig ausgebaut, wenn anschlielend
daran zwischen Grafing - Trudering nur 2 Ferngleise ausreichen sollen? via Rosenheim nach

Gesamtkonzept fehlt - abschnittsweise Planung ist unsinnig! Kufstein und BBT




